Paul De Grauwe

L'annonce de la fermeture de
Fusine Opel d'Anvers a été dure-
ment ressentie en Flandre, Ain-
si, le députe flamand CD&V Eric
Van Rompuy, frére de Herman,
y voit la confirmation de la fin
du miracle flamand. « Le Soir »,
il y a quelques semaines, avait
consacré un dossier au modéle
de développement économi-
que flamand, basé sur V'attrac-
tion de grandes firmes multina-
tionales (nos éditions du 11 dé-
cembre}, nous avions titré s« La
Flandre doit changer de modé-
le ». Pensez-vous que ce modé-
le soit désormais épuisé 7

Cul. Cest la fin d’une certaine for-
me d'industriafisation. C'est trés cer-
tainement le cas des grandes usines
d'assemblage automobile : ¢co, c'est
fini. Cest un peu fécho de ce qui
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s'est passé il y a trente ans en Wallo-
nie, avec la sidérurgie.

L'assemblage automobile n'a
donc plus d'avenir en Flandre ?
Cest évident. Méme si or pouvait
maintenir fe niveau de production —
ce gui est invraisemblable -, I'em-
ploi diminuerait inexorablement,
parce que la productivité dans ce
secteur augmente chaque année
d'a peu prés 3 %. Cela signifie que
choque année, on peut produire le
méme nombre de voitures, avec
3% de travaifleurs en moins. C'est
Un processus qui est en cours depuis
une quinzaine d'années. £t pour-
tant, certains continuent & croire
quon pourra maintenir Femploi
dans lindustrie ; c'est faux, C'est une
flusion. £n 1970, 40 % de la popuia-
tion active beige était empioyée

« La fermeture d'Opel, c’est la fin d’'une
forme dindustralisation en Flandre »

dans findustrie; aujourd'hui, le
pourcentage est de 20 %. L'emploi
industriel continuera & diminuer. La
Wallonie a déja perdu une grande
partie de son industrie. £t désor-
mais, la Flandre, od lindustrie reste
plus importante, sera plus touchée
par ce processus inévitable.

S'accrocher aujourd’hui a Pauto- |
mebile, ce serait comme s'accro-
cher jadis aux charbonnages ?
Tout a fait, Rappelez-vous : dans
fe passé, les Flamands ont critiqué,
& juste titre, les Wallons qui vou-
laient maintenir & tout prix l'emploi
dans Findustrie, Maintenant, iis font
ies mémes erreurs, Car la pression
est forte sur les hommes poiitiques.

Selon Eric Van Rompuy, cela dé-
montre que fa Flandre manque

des leviers nécessaires en matie-
re économique. Et il prone la ré-
gionalisation de I'impot des so-
ciétés et du marché du travail...
Cela n’a rien a voir. Comme si la
Flandre avait la capacité de contrer
ce processus inévitable de destruc-
tion d'emplois dans [lindustrie!
C'est ridicufe. Quand j'entends dire :
it faut que la Fiandre dispose de ses
propres leviers, je me souviens que

d'hui est pratiquement copié sur ce-
fui des Wallons d'alors. Pourtant, &
cette épogue, nous, les Flamands,
nous disions aux Wallons que ce
n'était pas-la solution. £t, en effet,
ce n'est pas la solution.

Que faire alors ?

Investir dans le capital humain,
dans Péducation et la formation;
promouveir lg science et investir

gNous reprochions aux Wallons de vou-

lotr marntenir a tout priz Uindustrie.
Allons-nous faire la méme erveur ? »

c'est exactement ce que disaient fes
économistes et les hommes politi-
ques wallons dans les années 70 et
80. Le discours flamand d'aujour-

dans fa recherche... - toutes ces
choses dont on sait qu'elles auront,
a terme, des effats positifs. méme si
on ne sait pas dans quels secteurs.

N'est-ce pas une faiblesse de la
Flandre d’avoir une économie
trop dépendante de grands
groupes étrangers ?

Oui, c'est certainement une fai-
blesse. On le voit dans Fautomobile,
mais aussi dans le secteur pharma-
ceutigue (NDER: Janssen Pharma-
ceutica supprime des centaines
d'emplois dans le Limbourg]. Les
PME ont toujaurs été la force de la
Flandre, if faut continuer & les sti-
muler. La fermeture d'Opel Anvers
est une mauvaise nouvelle, mais il y
a assez de possibilités de dévelop-
per d'autres filiéres. C'est pourguoi,
méme si ce ne sera pas facile avec la
crise économique actuelle, je e suis
pas tellement pessimiste. &
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