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OOSTERWEELVERBINDING -

Marc Van Peel over referendum

onder vuur

W Burgemeaster Patrick tanssens en CD&V-schepen Philip Heylen (1), Hoe fors
Spreekt de stad zich wijdag in zijn advies aan Viaamse regering ult tegen de

Lange Wapper, biijft de hamvraag.

een negdtlel advies te geven voor de
bouwvergunning “in zijn huidige vorm™.
Vier woordjes die overduidelijk de stem-
pel van CO&V en N-VA dragen. Door die
formulering, dic endanks protest van de
oppositie stand hield, houden ze nog
altijd de handen vréj om slechts kleine
aanpassingen te moeten uilvoeren aan de
beuwvergunning, De matie sluit een
Lange Wapper light met een eangepaste
aansluiting van de Lange Wapper op de
Antwerpsering in Merksem niet uit.

Ere reactie van Suzeite Verhoeven, de
fractieleidster van CD&V en NVA die in
Antwerpen nog altijd &n [ractie vormen,
maakte extraduidelijk op welke landings-
piste beide partijen in de Vizamse rege-
ring aansturen. “Het knooppunt van
Merksem heeft een aanzienlijke rof
gespeeld bij de stemming zondag
Onbekend maakt onbemind” Ze herhaal-

de ook nog eens dat de witstag van het
referendum voor beide partijen verre van
bindend hoeft te zijn. “Twee derde van
Antwerpen is niet gaan stemmen. De
valkstazdpleging is een politick feit waar
we rekening mee moeter houden, maar
danwel binnien de cifermatige conlext”

In het heetst van de strijdl koo Lijst
Dedecker-raadslid Jurgen Verstrepen het
ttict faten om de burgemeester nog eens
te herinneren aan zijr bocht in her
Oasterweeldossier. [anssens krijgt het stil
azn op zijn heupen van dzar maand na
maand aan herinnerd te worden in de
gemeenteraad, “Sommige mensen veran-
deren van raening, meneer Verstrepen,
anderen van partij”
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Eerst even in alle rust kijken hoe het nu verder
moet. Want de Lange Wapper is explosief materiaal
voor zowel het Antwerpse stadshestuur,

de Vlaamser egering_als de BAM, woor secen vERgLST

BEHEERSMAATSCHAPPI] ANTWERPEN MOBIEL (BAM)

Scalp is bijzonder gegeerd

ET meet gisteren eer:
bizaiTe sfeer In het
hooldkwartier var( de

Antwerpen Mobiel
(BAM) gehangen heb-
. ben.De Qosterweel-
verhinding slorpt rim zestig procent
van: de werkzaznmheden bif de BAM op.
Maar hiet is moeilifk werken alsje niet
weetwaar je eigentijkazn werld, Blijft de
Lange Wapperna tien jaat plannen over-

Om tevermijden dat de Vlaamse rege-
sing de kosten voor de
Oosterweelverbinding (2,2 miljard enro
volgens de meest oplimistische ramin-
genyopbevelvan Europain de Viaamse
begrating moetinschrijven, moet er
gesleuteld worden azn de conseructie
van deBAM. De politlek moet cle organi-
satie of meer naar zich totrekken, of
negmeer loslaten, .
BeViaamse regering zit een beetje
gewrongen met de BAM. Zowat alfe

£ind? En, meer i 1, blijfr de
BAM @tberhaupt hestaan?

De coliateral damage diede BAMda -
voorbije weken, masnden en faren apliep
door deoorlog om de Lange Wapper Is
gigantisch, Enquites toonden zan dat het
overheidsbedriif dat in opdracht van de
Viaamse regering e Antwerpse mobili-
teitsprojecten ultvoert meteen rampralig
imago worselt. Hetmoddergevechr tus-
sen de RAM en de actiegroepen, tussen
voorzitter K] Vincken Patrick [anssens,
beeft wonden geslagen. Veel stemmen
tegen de Lange Wapper waren ook stem-
men tegende BAM,

Het stond dan ookin de sterren
geschreven datde tegenstanders van het
BAM-tracé, gesterkt door de uitkomst van
betreferendum, ook de organisatieach-
ter het fracé onder vizar zouden nemen.
Zo geschiedde. Oppositiepartijen Groen!,
Vlaams Belangen LD vragen cort parle
mentatre onderzoekscommissie naar de
werking van de BAM. De groenen wach-
ten die commissie zebfs nlet af om met-
een te pleiteinvoor de ontmanteling van
de BAM. 0ok janssens haalde angemeen
scherp uft De scalp van de BAM is
gegeerd wild,

Nt z3l e sowleso fets moet gebeuren,

sziin off the recordbijzond
kritisch voor de BAM, maac CD&Ven spa
hebben Mak wat boter ap het hoofd. De
socialisten creterden de BAM samen met
de Hiberalen op dechristen-democraten
leverdensinds 2004, een jaar na de
oprichting, voortdurend een of meerde-
re voogdifinisters. Als de BAM zware
fouten beeft gemnaake, torst de Viaamse
regering diar een zwaze verantwoorde-
lijkheidvoor. -

Nude BAM slachtofferen, is dan ook fets
te gemakkelijk. De vorige Vaamse rege-
ring smeekee Karel Vinck haast op de
blote knieér om crisismanager te gaan
spelen bij de BAM. Allijke vooral de spa
dareendikfaarlater al helemaal verge-
tentezijn,

Tochis het onvermiidelijk dat de BAM
zzldelenin de klappen. Zelfs als de orga-
nisatie de Oosterweelstorm overteedt, wat
dus lang nietzo zeker I, staat de Viaamse
regering onder dnik om: minstens een
signaal te geven, Tenzij hij de eer aanzich-
zelfhoudt, daaywordt dnik over gespecu-
teerd, kanVinckdedans nog wel ont-
springen. Maar voor hetmanagement dat
alveellangerop post is, algemeen mans-
ger Jan Van Rensbergen op kop, ziet het e
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Willy Borré, bestuursvoorzitter BAM-dochter NV Tunnel
Liefkenshoek, is scherp voor potentiéle uitweg

‘De mirakeloplossing voor het Antwerpse
mobiliteltsprobleem? Schaf de tolheffing af in de
Liefkenshoektunne!, Aan constructieve
voorstellen geen gebrels, in de nasleep van het
referendum over de Oosterweelverbinding,

DOOE FRANK DEARTS

voorstel voor een tolvrije

= toch wat
haken en ogen, vindt
bestuutavoorzitter Willy Bosre van
de NV Tunnsl Liefienshoeic de

vande
Oosterweelbedenker RAM die de
Lisfrnshockinstallaties beheert.
ect op

De achrterliggende reden is eenvoudig:
de Liefkenshockiunnel zargt voor een
dubbele geldstroom richting eigenaar
BAM. Ten ecrste rijit de beheersmaat-
schappij jaarlijks dividenden binnen ap
de nettowinst van de tunnel, Die winst
bedroeg volgens de recentste jaarreke
ning 26,7 miljoen euro, op een omzet van
44,253 miljoen euro. Ten tweede hesft
BAM i 2004 obligaties nitgeschreven op
de aandelen wvan de NVTonnel

tuigen  die  jaarlijkis  door de
Iielkenshoektunnel sijden, benutten
amper een kwart van zijn capaciteit. “Oe
tolbuisjes kunnen nog beter, en ook de
tunnel heeft nog vitbreidingsmagelijk-
heden”, zegt  Borré. “"Maar de
Lielkenshoekrunnel staa1 ook niet op
gichzell.  Het  verkeer  richting
Recheeroever moet ook eerst door de
Tijsmanstuanel, Die heelt twee keer twee
rijstroken, maar moet al het vrachtver-
keer van het belendende kanaaldok
opvangen. Als er meer vetkeer door de
Liefkenshoektunnel roet, dreigt er daar
een flessenhals te ontstaan®

Lat gelljk leggen

Maar Let grootsie probleem van de
Liefkenshoektunnel zit kenrelijk tussen:
de oren van vrachtwagenchauffeurs en
automobilisten, Borré: “Blijkbaar verkie-
zen chaufferrs nog altijd deie kwarlier
lile in de Kennedytunne! boven een stuk.

Liefkenshoek zonder tol
zet hele BAM op de helling

ie omrijden via de Liefkenshocktunrel.
Dar soort weerstand tegen alternatieve
verkeersoplossingen krijgt bolaas nie-
mand in een modet gegoten.”

Misschien ligt het aar: de structiur van
de heffingen, zoals een recent rapport
van de KU Leuven suggereert. “Als auto-
mobilisten mocten kiezen tussen een
snelle betalende oplossing en een gratis
alternatief dat hen vastzet in de file, kie-
#€n 2e systemitisch voor bel tweede”,
schrijven tcansparteconomen Stef Proost
eR Bruno De Borger. Velgens de onder
zoekers kan eender welke oplossing voor
ket verkeersprobleem rond Antwerpen
taar werken als alle alternatieven op
een gelijke manier behandeld worden.

“Alsde alternatieven elkaar beginnen te
beconcurreren, zitten we met een pro-
bleem”, geslt Borr# toe. “We moeten de
tagieven op clkaar afstemmen, en de lat
gelijk leggen voor iedereen. Ock voor de
Kennedytunnel. Als die gratis bligft, raake
Tij nameiifk oververzadigd omdat elke
vrachtwagen die richting Hasselt moet,
koste watkost daar onder de Schelde wit.
En dan zyklen ook in de Kennedytunnel
Investeringen mocien gebeurer, bijvoor
beeld om te zorgen dat de op- en afritten
over enkele faren nog aan de Europese
normen voldoen”

Hif zucht. “Het Is allemaal erg comple,
{3, Maar er zal een alternatief uit de bus
mocten komen, zeker, als Antwerpen de
Oosterweelverbinding niet aanvaardr?”

Liefkenshoek Zolang  die del
onderpand zije voor een uitstaande
schuld, kan de NV Tunnel Lietkenshoek
het uitstaande risico niet terugdraaien,
“Of de Vlaamse overheld zou de inkom-
stenstroom wit totheflingen vanuit de
teguliere begroting moeten hijpassen”,
zegt Borré,

Het is een heikele situatée, die rechts-
treeks voortvloeit vit de tnrbulente vrt.
staansgeschiedenis van de
Lietkenshoektunnel” in 1996 moest het
Vlaamse Gewestde vier aznnemers nitko-
perdle de tunnel hadden gebouwd”, legz
Borré uit. "De opstart duurde langer dan
verwacht, en de rentesneeuwbal die de
vertragingen teweeg brachten, legde de
dannemers een strop rond de nek Om
het project uit de impasse te houder,
kocht het Vlaams Gewest zich bij de NV
Tunnel Liefkenshock in op basis van ren-
teloze voorsehotien.™

Een kleine tien jaar later bracht het
Vlaams Gewest zijn aandelen in de
beheersvennootschap van de rennel in
reil voor aandelen in  bij de
Beheersmaatschappij Antwerpen
Molbiet. Volgens de kieine lettertjes van
die operatie mocht BAM 1ot maximaal
200 miljoen euro aan obligaties et
gewsestgarantie ultschrizven. “De schuld
aan de Amerikaanse banken die in gie
operatie meestapten, zijn vandaag gro-
fendeels terugbetaald”, verzekert Borré,
“Maar de uitstaande obligaties kunnen
Pas over drie jaar teruggekocht worden,
Volgens mij moeten we dus minstens tot
2012 wachten voor we de 1oltazieven in
de Liefkenshoektunnel kunnen afschaf
fen.”

Geen alternatief

Maar zeifs als de begrating de inkom.-
stenstreom naar de tunnel zou 2anzuive-
ren, is de Lielkensheektunnet volgens
Borré geen alternatief voor de wegge-
stemde  Oosterweelverbinding. “De
Lelkenshoektannel riche zich nametijk
enkef en afleen op het verkeer dag var
Gent naar het noorden rijdt. Hij biedt
geen oplossing voor de verkeerssiroom
tussen her oosten en het westen van
Antwerpen, noch voor het vrachtverkeer

dat in zuidelifke richting moet. De rnnel -

kan dus een stuk van de oplossing zijn
voor het mobiliteirsprobleem rond
Antwerpen, ntaar meer ook niet. Zonder
cen grote ring of een uitgebreide A2 kan
de Defkenshockiunnel nooit de verkeers-
stromen rond Anftwerpen opvangen.”

En dan bieeft hi het nog niet eens over
het capaciteitsprodieem dat zich zou
steller, zegt Borré nog. Ben opmerkelijke
uitspraak, want de bijna 7 miljcen voer-
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De Liefkenshoektunnel

* Verbindt tla twee oevars van de Schefds, ontsluit het
Duurganckdok

Gaopend op 10 juli 1931

+ Rulm 10 jaar verfiaslatend

* Opgekocht door het Viaams Gewest in 1995, via rentalo-
2a voorschotten

In 2004 bracht het Yiaams Gawast ziin vordaringen op
de NV Tunnal Liefkanshesk In bij de
Behearsmaatschappi] Antwarpan Mobiel (BAM, in ruil
voor aandalen. In dezelldo operatie kreeg BAM de togla-
ting om veor maximaal 200 miljoen auro obligaties uit te
schrilven mat garantie van hat Viaamns Gewest,

VERKEER DOOR TUNNEL

jaar totazl aantal voertuigen  Gem. per dag
2002 E5.019.973 13753

j 2003 4.888.660 13.393
2004 77OS3? 19.482
2005 7N1A93 10.762
2006 5712853 15,651

{ 2007 6505294 7822
2008 5981312 18972
2008 486700 17643
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