ANALYSE
BAS KURSTIENS.

Oped kan Magna nauwelijks .

nog oniglippen. General
Mators plaatste zijn Earo-
pese activiteiten gisteven
schuldenvrij in zijn Duitse
dochtermaatschappii. Tre
aanstelfing van de Cana-
dees-Oostenrijkse cnder-
delenproducent tot Opel-
kaper door de Duitse rege-
ring is daardoos nog maar

een farmatliteit.
D Meotorsalle Europese fa-
brickensamen metalle
parenter maar sinderschuldenin
ijn Duitse dochterbedriifte plant-
sen, is nog manr eenseen duidelijk
bewijx dat GM inzet op een over-
name van Opel door Magna.

40 Laat Opel op deze manier
immers achter als eenvan de ge-
zondste autobouwers in Eurepa.
Wereldwijd zijner nauwelfiks au-
toproducenten te vinden die vodle-
dig schuldenvrijziin. Enkele Chi-
nese autobowwers hebben cen ge-
znnde balans, mansrdie missendan
weer de rijke calalugus uan paten-
ten en technischeontwikkelingen
die Opel van GM meekejjgt.

Gnder die patenten vallen ook
e rechten op het &M-platiorm
Epsiten [, Dat is de gloednivuwe
basisarchitectuur waarop een
recks van kleine tot grotc midgden-
Klassewagens van GM en zijn
dochters kan worden gebouwd.
Het platform dieat ander meer
voor de succesvolle nicuwe zaken-
sedan Opelinsignia enin die toe-
komst zeker vaar nog veel meer
moduiten.

Opel zou ook de rechten op de
Chevrolet Valt meekrijgen. Dat is
de verste productivripe elektri-
scheautovan GM die in Europazal
worden verkocht alsde Opel A
pert. Dat model ea de bijbehoren-
de patenten gelden als crucinal
vooreen duurime logkomst voor
e Europese autobouwer.

De enige reden die GM zon
funnen hebben om zijn Buropese
dochter zo gezond achter te Inten,
indat heter zel{ bij betrokdkenwil
blijven am mee van de verwachte

e beslissingvan General

Fiat-tupman Sergio Marchicnne ziet zijn draam over eea cambinatie van Fiat, Opel en Chryslerin duigen vaiten, nu GM zijn Eurapese divisie

winsten te kunsen profiteren. Van
de vier kandidaat-kopers die nog
werblijven voor Gpel, is Magna de
ige dic in ecn duidelijke parti-
cipatievoer GM in Opel voorzier.
- Brerker nog. GM zou met de Russi-
sche stuatsbank Sberbank de
grootste aandeelhouder worden.
Volgens het Magna-plan houdt
GM 35 precenten krijgt Sberhank
eaneven grove participatic. Magoa
meemt 20 protent van de anndelen
over, waarna er nog 10 procent
overblijit voor de werknemers en
eventueel de Buropese Opel-
deaders.
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GM leidt Opel schuldenvrijnaar Magna

| Ookwaardevolle patenten voor zakensedans en elektrische auto naar Duitse dochtermaatschappij

Het plan van Sergio
Marchionne, de pedele-
geerd heshuucder van
Fiat, voorziet ineenvol-

Gt {aat

Opel achter

achter telaten. Daar
komt nog bij dat
analisten erop wij-
zen dat GMeen

ledige overnume van® OIS, €8N Van structurdle _aflaer
Opel, wasrnahetmerk g van Fiatheeft omddat
zou worden samenge- e gezg“dSte het door de verkoop
voegd met Fiat en aHtOhOIIWEI’S van Opel de consie-
Chrysleromvervalgens  ji Elropa, rentiepositie  van
naardebeurs teworden Fiat zou verbeteren,

gebracht. Yoor GM als

aandecthouder is in het Italiaan-
se plia geen plauts, waardoor het
Amerikaanse concern er geen en-
kel betang bij rouhehben zijn Eu-
ropese dochler zo gezond mogelijk

‘Impact sluiting Opel
Antwerpen valt mee’

| Macro-economen relativeren gevolgen voor Belgische economie

ILSE DE WITTE

I_Icegroori.s deimpactop de
Beigische cconomie van
een eventuele sluiting van Opet
Antwerpen? Volgens Belgische
econvmen valt die al bij al nog
mee.

Bij Opel Antwerpen werken
2.700 mensen. Flke jobindeauto-
settorcreéert in principe 1,3 extra
Jjobsinde Belgische economie, Dat
Bligkl uit cijfers van her Pln-
burean. "Het gros van de arbeiders
dlie afgedankt werden bij deafslan-
kingvan Fard Genk of de sluiting
van Renault Vilvoorde hebbernel-
derswerk gevonden’, stelt profes-
sor Paul De Grauwe van de
KULeuven, Volgens 13

Doel &

Vic Heyten is Antwerpen minder
aangewezen op [okale boeleveran-
ciersdan pakawveg Ford GenkofRe-
nault Vilvaorde. Een slutingvan
Opel Anbwerpen betekent dus nier
noodzakelijidat er 3510 bunen bij
e toeleveranciers verlaren gian,
maarhet isduidlelijlednterduizen-
denjobs e het spel stann, Vaor de
betrokkenen is dat cen drama,
wour ¢fe Belgische econumie niet.
“Lowel openhoncten alssluiten
brengt kosten voor de Belgische
staat merzich mee’, zegt professor
Jun Bouckaert vande Universiteit
Antwerpen. ‘Vrorgof Lt moster
gesaneerd worden bij Opel Ant-
werpen, het vertragen van de slui-
tingheelt een prijskaarije.
Vlaams minister vin Eeonomie
Patricia Ceysens vindt dat ‘een
verkeerde logica”. ‘Protectionisme

of politicke factoren kunnen Opel -
Antwerpenbedreigen, maor als de
bedrijfseconamische logicz door-
weegt, siaat Antwerpen er goed
voor.

Niet federcenis et ermeeeens
<dat le Fabriek cen toekomst heell
In een secior mek overcapaciteit en
eendalende vraag. "Ik vind heterg
omIe zeggen, muar die banenhad-
den jaren gelecen moeten verdwij-
nen’, stelt Jo Var Biesebroeck,
professor aan de KULeuven. ‘GM
kondigde drie jaur geledenaan dat
er een fabriek te veel was in Eure-
paen dat Aniwerpen het minste
toekomst had. Be kans dat Ant-
werpen dichit moest, wis al groot
vuor de huidige verkoopterugval.”

‘Politicidenken aan de verkie-

heeft ook een prijs.

HHELGA

zingen, ze zijn niet geinteresseerd
indekosten van het openhooden
ofhet slniten’, vervolgt Van Biese-
Lroeck. Ik schathet directe effect
van op het bbp van Belgie up niet
meerdan 300 miljoen euro.’ Dok
Philippe Ledent van ING relati-
veert, "Het verdwijnen van Opel
Antwerpen 200 een schok 2in.
maar de invioed van één bedrijfop
de economie is niet zo groot, Bel-
it telt 4,5 miljoen werknemers. n
2004 werkten er nog 5100 men-
sen bij Opel Anlwerpen, vandang
bijna de helt', merkt Ledent op.
“Opel maakt minder dan 0,1 pro-
centvunhet bbp uit, Er is cen ne-
gatiefeffectop het consumenten-
verirouwen, maar dat dourt -
slechts een of twee kwartalen,”

Ook de kandida-
tuur van de Chinese automaker
Deijing Automutive (BAIC) zouop
strategische bezwaren vin GM
stuiten umdat het Chinese con-
cernOpelnict meerals puar Euro-

en bomol

EIRFP

pees merk zou willen honden,
HBAIC zou de auto’s over de hele
wereld willen verkopen, inclusief
Zuid-Amerika en Azié, waar GV
zelf soortgelijke autos verkoopt.

TRUK

Met zijn indirecte voorkeur
voor Magna heeft GM gisteren onk
meteen de drelcop de Duitse rege-
ring verhooged. Die liet bij monde
van de [ederate minister van Ego-
nomische Zaken de afelopen da-
#en steeds manr weer wetendat de
biedingen van de kandidant-ko-
persvan Opel ‘'onvoldoende’ waren

en dat ze dringend moesten wor-
den verbeterd, witde er een wor-
denaangeduid als favoriet van Ber- -
lijn. Wellicht daarom heefl de
Thitse regering gisteren op het
laatste moment bwar bestisaing
aver Opel witgesteld.
Hetvoorbehoud dat Berlija bij
de voorstellen van Mama heeft, is
dat et Canadees-Costenrijkse
concern zwaar het mes wit zetten
in het personeelsbestand van
de Dpel-fubriek in Kockum ¢n
daarmee de machtige deelstaxt-
premier Jiirgon Ritttgers tegen de
harenheelt ingestreken,

Morgen
Europees
overleg over
GM enOpel

Da ministers van Econo-
mische Zaken van da vier
Europese |andan mel esn
Qpel-fabeigk np hun grond-
gebied overlegzen morgen
in Brussel over een gemeen-
schappelifke aanpak vanhet
Cpel-dossier.

Het gesprek komt er ap
initialief van de Furopase
Commiissiz, nadal Viaams
minister-president Kris Pes-
ters (CO&V) en fedaraat
premigr Herman van Rom-
puy {CD&V) dinsdag een
gepikeerde brief geschrevan
hadden aan Commissie-
voorzitter José-Manuet Sar-
rosa  aver
et solisti-
sche pptre-
den van de
Duilse
overheid,
Volgens de
Europees
commisea-
s voor
Industrie-
beizid,
Genther
Verheugen
(folo), zvllen de ministers
morgen ‘informatie uitwis-
selen un de diverse acties
cobrdineren’,

LVREP

YOLVO

Opelis niet het anige auto-
dossier dat morgen op
Peeters” agenda staat. De
Vizamse minister-president
zal in Brussel een onder-
houd hebben met e
Zweedse minisler van Eco-
romische Zaken, Maud
Ofefssor, aver Yolva Cars,
Da Vlaamse regering is be-
reid de Zwesdse luxedoch-
ter van Ford voor enkele
honderden miljoenen zan
krediglgaranties le verirek-
ken, terwijl Stackholm daar
vaoralsnog niet in wit mea-
gaan.
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Redding van Opel gaat maanden duren

I Geen gedetaillleerd plan voor Duitse federale verkiezingen | Getouwtrek om staatssteun
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e gverdracht van de Eu-
Dmpesn fabrieken aan
zijn Duitse dochter
Adam Opel markeert vooral het
startpunt voor het lange gevecht
dat zich rond het Loekomstplan
van Opelen Vauxhall dreigt te ont-
spinnena.
Ferstzal vandaagde Duitse re-
gering duidelijk maken welke van
de vier ever) i vonr

haarverstrekte noacdkredieten ter
waarde van 19 mijjard dollar
{14 miljard eurg) terug, waardoor
GM uitertiik maandug cen ge-
rechtelijk akknord zul mostenaan-
vragen

Tnde daarop volgende weken
zal nlsnog geprobeerd worden de
onwillige obligatie-

Opel haar voorkeur heelt. Hoewel
de uiteindelijke beslissing over
Opels nieuwe partner rogaltijd in
Detroit geromen wordt, is de rel
vanBerlijn cruciaal. De Duitse re-
geringhan de broednodige staats-
garanties en noodkredieten ver-
strekken em Opel de komende
mrantlen door e kelgen.

Darna moet uiterlijk tegen
zondugblijken of General Motors
erophetlaatsle momentalsnog in
slaagt ven loodzware schuldsane-
ringaf te dwingen bij zijn obliga-
tivhouders. Lukt dett niet, danvor-
dert de Amerikuanse overleid

larin ondergebeacht worden.De
toekamst van de Europese acti
teiten heeftop dat momesnt min-
der prioriteit dan het wel enwee
van de Amerikaanse tuk.

Vlak veor of direct na het zan-
vragen van het gerechtelijk ak-
koord in de Verenigde Staten kan

de Duitse regering

coneing aTve quin. Detoekomst - Deeleen fuons
gen, waarnade Ame-  Wan de £umpe— ke bestuurder plaal-
ril‘(nnﬂsg "mhgri.d'g: se activiteiten ssnﬁc Duirse federale
vakbenden het groot- heeft minder regering heeft onder-
L prototdn - i
kriigenendesanering et wWel e Wee  neidsbanken op fede-

van {de Amerikaanse
activiteiten kan be-
ginnen Diesanering
ondir bescherming
van een gerechtelijk
akkoord kan muandenen wellicht
zelfs jaren duren.

GM wordr wellicht opgesplitst

van de Ante-
rikaanse tak.

el en deelstaqtniveau
totl,5 miljard euro aun

een grote sanering bij Opel vlak
voor de verkiezingsdng koste wat
het kost vermiden.

Wic de tockomstige overnemer
van Opelackzal zijn, de precieze
details van de onvermijdelijke her-
structuzering bij Opel zullen daar-
omzeker nog een aantal maan-+
den op zich laten wachten. Ook
de exacte toekomst van de Opel-
fabrickin Antwerpen zal daarmee
nog maanden ongewss blijven.

De pedelegeerdbestuurder van
Far. Sergio Marchionne, heeft de
Viaamse minister-president Kris
Peeters (CDAV) weliswaar beloofd
datde fabriek azn de Noorderlaan
openbliift, maar het is volstrekt
onduidelijt methoeveel werkne-
mers, met welke productiven met
wetke modell

no verle-
nenom Opel operatin-
reel le houden,
Daxrmee most Opel het nor-
maal gesproken zien te redden tot
nade Duitse Bondsdagverkiezin-

in een gexond en | baar
deeleneer verkaptsierfhuis. Daar
zal ook het lecuwendeel van de

genop2! » Desoriaal-
demoeratische 2n christendeo-
cratische regeringspartijen willen

De grote favariet voor de over-
name van Opel, het Canadees-
Qustenrijise Magna, zegt nancan-
deze autohouwers voor Antwer-
pen te zoeken, als het erin slaagt
Opel overte nemet. Die zoekkacht
zal, zeker in de haidige crisisinde
autosectur, waurschijnlijk nog

denduren.

an 27,2 railjard dol

Amerikaans gerechtelijk akkoord
biedt stevige kans op doorstart

Dour de afkeuring van het
schuldsaneringsplan door
de obligatiehouders van General
Motorsiseen gerechielifk akkoord
voor Amerika’ grootste aurchay-
wer vrijwel onvermijdelijk. De

heeft toegekend, staat het noodlij-
dende bedrijl cenaantal paarden-
middelen ter beschikking.

Zokan ecabrupt een sinde wor-
den gemuaktaan langlopende con-
tracten en kunnen bedrijfsonder-
delen schuld: ij worden ver-

ge-
vingis eehter veel minder een re-
gelrechte weg naar ecnbankroet
dan inBelgié, Alsde rechtercen-
maal een gerechtelijk akkoord

kocht. Voorts  krifgl  het
zieltogénde bedrijf aanzientijk
meer middelenin handen omeen
schuldsanering afie dwingen. In

e schade van

plantsvan de gebruikel ke Y0 pro-
cent hoeft onder Chapter 11 nog
miir een veel kleiner percentage
vande schuldeisersin te stemmen
met cen schudldherziening. De
handelsrechter maet daur wel
steeds leestemming voor peven.

MAATPAK
Za is het gerechrelijk akkoord
een maatpak voor bedrijven in
meetlijkheden, De rechter heeft
. verregaande hevoegdheden om
hetbedrijfopademte laten komen
enzijneigenredding te laten arga-
niserer. Daardoor geldt een ge-
rechtelijk akkoord in de VS vk

veel minderdan in Furapaalshet
voorporiaal vaneen faillissement.
Tal van grote Amerikaanse con-
cerns hebben gervime rifd onder
Chaptertlgefunctioneerd en zijn
ervervolpens ook weer uitgerakt.
Voaral bij luchtvaartmaatsehay-
pijent was het gerechrelijk akkoord
devoorbije joren populair, Zo her-
rezen United Airlines, Delta en
Worthwest Airlines nakorte of lan-
gere tifd uit Chaprer 11, Ook het
alieconcern Texaco overleefde
Chapter 1L Amerika's op bwee na
prootste autobouwer Chrysler
viocgenkreegeen maznd geleden |
evn gerechtelijk akkoord. 13
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